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Do[slci Rejestr S{aﬂeém

SWIADECTWO KLASY LODZI

Nr B-38701/17

Nazwatodzi  VITR-3 Nr Rejestru PRS 629389

Armator Morski Instytut Rybacki Panstwowy Instytut Badawczy, Port macierzysty ~ Gdynia
ul. KoHataja 1, 81-332 Gdynia

Budowniczy ~ PWP Colmet sp. z 0.0., Kielno Rok budowy 2011

Typ/Nr budowy LR 490 / — Materiat kadtuba alu

Diugo$é kadtuba 5,00 m Szerokosé 1,90 m Wysokos¢ boczna 0,70 m
Diugo$é maksymalna — m Pojemnosé brutto — Zanurzenie 0,15 m
Masa todzi pustej — 1t Nosnos¢ — 1t Minimalna wolna burta — m
Maksymalna predkosc — kn Maksymalna liczba os6b 6 Wysokos¢ nad wodnicg — m
Wskaznik wyposazenia 7 m’ Zanurzenie z pednikiem 0,55 m

Silnik napedowy: Wytworca, typ rodzaj Honda, BF15D3, benzynowy przyczepny

Mockw] 11,0 Liczba obrotéw [1/min] 5500 Nrsilnka BALIJ-1026379
Informacje dodatkowe —

Data zakoriczenia przegladu stanowigcego podstawe wydania niniejszego $wiadectwa ~ 2017-04-05

Na podstawie dokonanego przegladu stwierdza sie, ze 16dz, jej state urzgdzenia oraz wyposazenie odpowiadajg
wymaganiom Przepisow klasyfikacji i budowy todzi motorowych.
W wyniku tego nadano klase z symbolem:

(bKM 2) op rob/pat

Podczas Zzeglugi nalezy przestrzegaé ograniczen eksploatacyjnych podanych na odwrocie.

Warunki state  Dopuszczalng sif¢ wiatru ogranicza si¢ do 3°B.
Dopuszcza si¢ zegluge po wodach morskich w odleglosci do 2 Mm od linii brzegu.

Termin nastepnego odnowienia klasy 2022-04-05 Termin przegladu posredniego  2019-04-05 do 2020-04-05
Gdarisk, 2017-04-26 o Nwe,
Podp

PRS 2013-07-08 1/2



5p

Potwierdzenie przegladu posredniego
Na podstawie dokonanego przegladu klase potwierdza sie.

]
Miejsce, data pieczec Podpis
Uwagi i ograniczenia tymczasowe:

State ograniczenia eksploatacyjne:

— przy pogarszaniu sie warunkéw pogodowych t6dz powinna kierowac sie do najblizszego miejsca schronienia;

— predko$c todzi powinna by¢ odpowiednio dostosowana do warunkéw zeglugi;

—1gczna liczba zalogi i pasazeréw nie powinna by¢ wieksza od podanej maksymalnej liczby oséb, a liczba pasazeréw nie powinna
przekraczac 12 osob;

—t6dz wyposazona w odpowiednie urzadzenia holownicze moze prowadzi¢ prace holownicze, o ile holowane/pchane statki bedg o
diugosci < 20 m lub o iloczynie diugosci, szerokosci i zanurzenia < 100 m® i nie bedg to urzadzenia ptywajace (takie jak dzwigi,
pogtebiarki, kafary i elewatory);

— t6dz bez znaku wzmocnienia lodowego L nie powinna by¢ eksploatowana w warunkach zalodzenia;

— nalezy stosowac sig do zaleceri dotyczacych bezpieczenstwa statecznosciowego zawartych w Przepisach i w zatwierdzonej przez
PRS Informacji o statecznosci, o ile jest wymagana.

OBJASNIENIA OKRESLEN | SYMBOLI

Dtugos€ kadtuba - dtugos¢ todzi miedzy skrajnymi punktami kadtuba na rufie i dziobie, z pominieciem steru i odbojnic
Szerokosé - szeroko$¢ todzi w najszerszym miejscu na zewnetrznej powierzchni poszycia z pominieciem odbojnic
Wysokos$¢ boczna - wysokosc kadiuba mierzona w ptaszczyznie owreza od dolnej krawedzi stepki do pokiadu/krawedzi burty

"

Diugos¢ maksymalna dtugos¢ fodzi mierzona migdzy skrajnymi punktami na rufie i na dziobie z uwzglednieniem odbojnic, steru,
kosza rufowego i dziobowego, platformy rufowej, zewnetrznego pednika, bukszprytu, itp., z wyjatkiem
elementow, ktére mozna odigczy¢ bez uzycia narzedzi

Pojemnos¢ brutto zgodnie ze Swiadectwem pomiarowym

[

Zanurzenie - najwigksze zanurzenie fodzi zatadowanej

Masa todzi pustej - masa fodzi catkowicie wyposazonej do zeglugi, ale bez ludzi, fadunku i zapaséw
Nognosé - dopuszczalne (lub deklarowane) obcigzenie todzi (masa ludzi, fadunku i zapaséw)
Minimalna wolna burta - wolna burta na owrezu todzi rybackiej lub roboczej przy dopuszczalnym obcigzeniu todzi

Maksymalna predko$¢ - okreslana dla fodzi $lizgowych w weztach lub km/h

Maksymalna liczba oséb - najwieksza tgczna liczba zatogi i pasazeréw; dla todzi rybacko-turystycznych i roboczo-turystycznych
podaje sie drugg warto$¢ przy przewozie pasazerow

Wysoko$c nad wodnicg - wysoko$¢ nad wodnica todzi w stanie pustym, dla fodzi $rédladowych

Zasadnicze symbole klasy w zaleznosci od rejonu zeglugi:

*bK 2, *bK 3 - dla todzi $rédlgdowej zbudowanej pod nadzorem PRS

*bKM lIl, *bKM IV, *bKM 2, *bKM 3 - dla todzi przybrzeznej zbudowanej pod nadzorem PRS

bK 2, bK 3 - dla todzi srédlgdowej zbudowanej pod nadzorem innej instytucji klasyfikacyjnej
bKM IlI, bKM IV, bKM 2, bKM 3 - dla todzi przybrzeznej zbudowanej pod nadzorem innej instytucji klasyfikacyjnej
(bK 2), (bK 3) - dla todzi $rodlagdowej zbudowanej bez nadzoru instytucji klasyfikacyjnej

(bKM 111), (bKM IV), (bKM 2), (bKM 3) - dla todzi przybrzeznej zbudowanej bez nadzoru instytucji klasyfikacyjnej

Rejony zeglugi:

lll - zegluga po morskich wodach przybrzeznych w odlegtosci nie wiekszej niz 20 mil morskich od linii brzegu

IV - zegluga po morskich wodach przybrzeznych w odlegtosci nie wigkszej niz 6 mil morskich od linii brzegu oraz zegluga po Zatoce
Pomorskiej (do linii Cypel Nord Perd - Lm Niechorze) i Zatoce Gdariskiej (do linii Lm Hel - Lm Krynica Morska)

2 - zegluga po Zalewie Szczeciriskim i Wislanym, Zatoce Puckiej, Zbiorniku Wioctawskim, na Sniardwach, Niegocinie i Mamrach

3 - zegluga po $rodlgdowych drogach wodnych nie wymienionych w rejonie 2 oraz po portach morskich

Dodatkowe znaki w symbolu klasy:

op - znak fodzi otwartej (bezpoktadowej lub poktadowej o takiej konstrukciji, ze do wnetrza todzi moze dostawac sie woda)

hyb - znak fodzi hybrydowej (RIB)

<1, <2 - skrécenie okresu waznosci klasy odpowiednio do 1 roku, do 2 lat

pat, rob, ryb, tur, ryb/tur, rob/tur - odpowiednio znak fodzi patrolowej, roboczej, rybackiej, turystycznej, rybacko-turystyczne;j,
roboczo-turystycznej

x - znak zwolnienia z przegladu posredniego todzi przybrzeznej; zwolnienie to dotyczy todzi patrolowych i turystycznych
o okreslonym wieku i stanie technicznym

n - znak niezatapialnosci, ktory otrzymuje t6dz spetniajaca warunek niezatapialnoéci okreslony w Przepisach

L - znak wzmocnienia lodowego, ktéry otrzymuje 16dz przystosowana do zeglugi w drobno pokruszonych lodach oraz przy cienkiej
skorupie lodowej

d - znak ograniczenia pory dnia, ktéry otrzymuje t6dz przystosowana do zeglugi tylko w porze dziennej

Swiadectwo niniejsze zostato wydane na podstawie Przepiséw klasyfikacji i budowy todzi motorowych. Swiadectwo traci waznosé w
nastepujgcych wypadkach: po kazdej awarii do czasu doprowadzenia todzi do stanu odpowiadajacego wymaganiom PRS i
potwierdzonego przez inspektora PRS; po wprowadzeniu bez uzgodnienia z PRS przerdbek konstrukcyjnych fodzi lub jej wyposazenia;
po przekroczeniu ustalonego rejonu zeglugi; w razie niewypetnienia stawianych przez PRS warunkoéw, ograniczen i zalecen.

PRS wykonuje czynnosci nadzorcze z nalezyta starannoscig i dobrg praktyka, uwzgledniajac aktualny poziom wiedzy. Niemniej jednak,
ani PRS, ani jego inspektorzy nie ponoszag odpowiedzialnosci cywilnej z tytutu ewentualnych szkod mogacych powstaé w zwigzku lub w
nastgpstwie wykonywania tych czynnosci lub w wyniku przekazanych zleceniodawcy przez PRS informacji badz ocen, niezaleznie od
tego, czy owe szkody byty nastgpstwem zaniedbania, btedu lub braku wiasciwej informacji. Jednakze, jezeli zleceniodawca udowodni,
ze taka szkoda wynikta z zaniedbania PRS lub jego inspektoréw, PRS wyptaci zleceniodawcy odszkodowanie nie przekraczajace
wysokosci oplaty naleznej za wykonang ustuge, stanowigcg podstawe roszczenia zleceniodawcy. PRS w zadnym przypadku nie bedzie
ponosit odpowiedzialnosci z tytutu strat posrednich (utraty spodziewanych korzysci, utraty kontraktu, niemoznoséci podjecia dziatalnosci
itp.) poniesionych przez zleceniodawce, a majgcych zwiazek z wykonywaniem zlecenia przez PRS.

Polski Rejestr Statkéw (PRS) oznacza Polski Rejestr Statkéw S. A.
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